
Copyright This work is licensed under a Creative Commons Attibution-NonCommercial 4.0 International License.c

第 1卷◆第 9期◆版本 1.0◆2017年 9月

文章类型：论文 |刊号（ISSN）：2425-0082

Building Developments 建筑发展

1道路桥梁结构加固的基本原则

道路桥梁的加固方案需要经过多个部门全方位的、综

合的考量，所以施工方在加固的设计方案拟定之前，应该先

对道路桥梁进行实地考察和探测，区分是否是由于构件的

疲劳状态所引起的。在对道路桥梁进行实际考察测量时，可

以结合原来的施工图，确定工程原来是否按照设计图纸施

工，然后对道路桥梁的基础进行复核计算。

在加固旧桥梁时，首先要注意其损坏程度，之后要从其

承载重量上考虑，一般的设计方案都是要把本桥梁原来承

载力加固提高到 1.5倍。除此之外，对于需要拓宽的道路桥

梁，控制好其地基重力，要尽量降低其对原有桥基部分的附

加力。

2道路桥梁结构加固的基本原理

市政道路桥梁结构的加固工作一般是不以改变原有桥

梁的样式、形式为主要原则，只能通过修复原有构建或者加

大整体的构建的方式来增强桥梁整体或者局部的承载能

力。所以在桥梁的加固工作中，主要是对原桥梁的某些构件

进行更换或者改变原桥梁的结构体系，而改变结构体系主

要是针对那些即使加固也并不能保证正常使用的桥梁。

旧桥梁的改造工作需要改变桥梁改造工作，首先要改

变或者更换桥梁的一些构建，拆除原桥梁的一部分结构，然

后进行重建。重建工作就是拆除在桥梁改造的基础之上，对

还是不能确保交通安全的一部分桥梁，再进行重新设计与

施工。

3道路桥梁加固方法的研究

随着现代化科技的不断更新，在道路桥梁的建设过程

中，我们要更加全面的考虑对于桥梁安全存在的各种安全

隐患。因为在我们现代社会，桥梁的损坏不仅仅是人为的，

还要更多是自然灾害而引起的。例如，泥石流、地震、泥石流

等。因此，在市政道路桥梁建设的过程中不仅仅考虑的是人

为对道路桥梁的损坏，还应考虑一些非人为因素。这对市政

道路的建设又是一大挑战。为了更好地保证道路桥梁的安

全，必要的加固与维护是少不可少的。

3.1桥梁构建的选材方法

早期，我国道路桥梁建设一般都是砖块构成的，砖的承

受压力比较小，保存的年限不够长久。而随着我国改革开

放，经济建设的快速发展，我国的道路桥梁的构架都是以柏

油材质建构的桥梁。道路桥梁的交通一般都是大型车辆与

超载的客车进行碾压，因此在经历了多重的碾压后，砖块与

柏油构建的桥梁多少都会有一些损坏。目前我国桥梁的建

设主要以钢筋、水泥构成，在承载能力方面已经得到了很大

的提高。但是还是要进行加固和维护。而我国现今的桥梁构

架，存在着石桥、木桥和钢筋混凝土构建的桥梁。钢筋混凝

土搭建的桥梁在我们的现实生活中应用的比较广泛，不仅

仅是此类材质的成本较低，还因为该材质是建筑行业内常

用的材料。但是，这种材料在使用过程中也容易出现问题。

例如，这种材料搭建的桥梁和道路，容易出现裂痕，且容易

变形，特别是在地震高发区段极容易出现这种情况。对于这

种情况的出现，建筑施工队多以喷浆和表面抹灰的方式进

行处理。因此，在道路桥梁的建设过程中，应当多以混凝土

与钢筋互相组合对桥梁进行搭建。这样不仅可以有效地延

长桥梁的寿命，还可以使桥梁的承受能力更加的可靠。

3.2桥梁框架的构建方法

一座好的桥梁，在外观上不仅可以作为景观供人欣赏，

更重要的是其设计的结构能够很好地运用于城市的交通运

输中。因此，在桥梁的建设过程中，应当对桥梁的各部分分

别进行结构上的合理设计，可以很好地对桥梁起到加固的

作用。桥梁上部结构的加固可以对上表层的面积进行加厚

加宽处理，减少桥梁单位面积的承受压力，同时可以对材质

进行高科技的复合材料处理，并运用于桥梁表层的建构，以

此来减少车辆对桥梁造成的负荷。

4市政道路桥梁结构加固技术

4.1采用在台后加孔的方法处理桥台

在软土地基上修建桥梁可能会造成软基病害，经常由

于设计上压缩孔径过多、总体布置欠妥，地基土质松软及承

载能力过低而致使桥台位移，特别是拱式体系上部结构，由

于桥台位移而使主拱圈开裂等常有发生。尽管是梁式上部

结构，也会因桥台位移而产生病害，有的时侯因台后填土过

高且台后填土夯实不够，加之软土地基的影响，发生土体滑

塌，甚至会出现桥台桩基剪断等事故。对于上述情况，如采
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[摘 要] 随着社会经济的快速发展，市政道路建设规模越来越大，人们对市政道路与桥梁建设的要求也随之提高。我国现

在城市交通建设的主要内容与核心是市政道路与桥梁的建设，保证建设的高质量施工，不仅关系到城市的对外形象，而且

关系到人民群众的生命财产安全。因此，市民最关心的是道路和桥梁的质量问题。
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用桥台后加孑 L减载的改造措施，尚可取得较好的效果。

某地区一座双曲拱桥，全桥建成后即发现原飞机形桥

台明显下沉，致使拱顶 3-4m范围内拱肋下缘的开裂，拱脚

处主拱圈和拱座脱开，裂缝宽度达 9到 13mm，呈上窄下宽

状。分析原因，主要是由于桥位处土质较差，表层为淤泥，下

为深 2m的粘土，下层为亚砂土类粉砂且含腐植质杂质，经

果大量地试验，在 3米深处土基容许承载力仅为 0.15MPa。

最终确定采用台后加孔减载的方法进行改造，先拆除台后

10m长的驳坎及填土，改为 2孔 5米的钢筋混凝土板桥。在

拆除驳坎时要分两次进行处理，先拆掉其中一部分，待加孔

的墩台基础间的混凝土支撑地梁浇筑完毕并达到一定强度

以后，然后将驳坎拆除至与原桥台基础顶面相平。浇筑支撑

地梁是，在拱脚肋座脱离处塞入三角形楔形铁块后进行。桥

台处理后，对原拱肋可采用加大拱肋截面的方法进行补强。

经过以上技术处理以后，桥台的沉降量增加甚少，效果十分

明显。从以上的案例来分看，对于软土地基地区的桥梁，特

别是高填土的情况，还要进行设计以确定桥梁的总体布置，

这些因素都要慎重的进行考虑，不但要考虑到工程造价，还

要对各种施工中可能给桥梁结构带来的危害的不利因素进

行分析，以便在设计中引起足够的重视并采取一定的措施。

4.2增大道路桥梁截面

其主要是解决由于截面尺寸和受力钢筋较小，其荷载

等级又比较低所造成的桥梁承载力下降等问题，其加固的

方法为加大道路桥梁的主梁界面、增加受力的主筋以及加

厚桥面的铺设层等。增加受力的主筋主要是在道路桥梁的

主梁板底面将保护层凿开，使主筋露出，再把新增的钢筋和

原主筋绑焊，并在道路桥梁的侧面增加一些箍筋以此提高

桥梁的抗剪能力，待植入钢筋以后要恢复保护层。增大桥肋

的加固方法主要是针对一种 T形梁桥，这种类型的桥梁经

常因原桥梁的原界面高度不足且面积小而导致桥梁的承载

力不足，其加固方法一般是把桥梁下缘加大和加宽，同时还

要增设受力的主筋，在靠近支座位置的上弯和主梁（主筋）

相连接。加厚桥面板法为通过加厚道路桥梁面板以此达到

主梁的高度，从而提高其承载力，这种加固方法一般适用于

跨径比较小的道路桥梁。

4.3墩台拓宽加固法

在旧桥的原基础上，通过墩台盖梁挑出桥梁悬臂的加

宽部分，从而便于上部结构加宽的安装，这种情况只需要加

墩台盖梁即可，桥梁基础和墩台身不需要加固。同时，在采

用这种方法的时候，旧桥墩台基础必须要稳定和完好，且通

过承载力验算以后方能采用。在道路桥梁改造设计过程中，

桥梁的加宽和加固在很多情况下是同时进行的，若在加宽

宽度不是很大的情况下，应尽量把原桥梁和加宽部分连为

一体，促使新旧桥能够共同工作，便于原桥内力的调整，从

而降低原桥梁的负担，间接起到加固的作用。此外，在道路

桥梁结构加固设计中还可以综合利用各种加固方法，把加

固补强的工作量尽量压缩到最少，减少原桥梁的负担，促使

旧桥能够继续发挥其使用功能，从而确保道路桥梁交通的

正常运行。

5结束语

随着经济建设的快速发展，道路桥梁建设是每个城市

发展的必要通道。俗话说：要想富，先修路。这话的道理依然

存在于我们现代的各项建设中。往往一个发展良好的城市，

其道路桥梁建设是非常完好的。我们能够保证道路桥梁建

设的同时，能够对其进行必要的加固，就能够很好的减少由

于交通压力而导致的一些意外情况的发生。
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